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广东交通职业技术学院 

城市轨道交通列车驾驶与检修实训中心- 

轨道交通车辆设备检修实训系统项目需求(参数)书 

 

一、 项目概述 

（一）项目名称：城市轨道交通列车驾驶与检修实训中心-轨道交通车辆设备检修实训系统 

（二）项目预算：人民币 1320000.00 元 

（三）项目概况：根据人才培养方案要求，城市轨道交通车辆检修系统包含一套 1：1 动车转向架、

一套电动塞拉门实训平台、一套受电弓实训平台、一套 TCMS 实训平台。该系统能够培养学生正确熟练的

使用设备、检修设备，可以培养学生查找设备线路故障、分析故障的能力，又可以进行设备的基础知识、

基本原理、关键部件组成、基本操作的培训。整套系统可同时容纳 2 个教学班 100 人同时进行不同设备

项目的实训。 

（四）采购项目清单 

序号 设备名称 数量（单位） 

1 ■动车转向架 1 套 

2 ■电动塞拉实训平台 1 套 

3 ■受电弓实训平台 1 套 

4 ■TCMS 实训平台 1 套 

5 学生桌椅 60 张 

6 激光投影仪 1 套 

7 综合布线 1 项 

8 其他 1 项 

二、技术参数及配置要求 

序号 设备名称 技术指标及要求 数量 

1 
动车转向

架 

动车转向架符合城轨车辆相关标准。比例：1:1；材质：全钢结构；完全

按照城轨地铁动转向架 1:1 仿真制作，外观、结构、功能、逻辑与真车一

致。轨距：1435mm； 

轮径：800mm。 

1 

2 

电动塞拉

门实训平

台 

采用塞拉式车门。主要包括车门机构、电子门控器、电动门扇、紧急解锁

装置、操纵台和控制电脑等组成。平台具有开关门操作功能，防夹功能，

同时具有检修功能。主要培训学员对车门故障处理，各个修程学员对车门

系统的检修能力，其中包括学员对月检、定修、架修等各个修程的检修内

1 
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容，学习培训学员对车门系统的控制原理，车门故障应急处理，故障分析

和查找的培训。 

1、车门技术参数 

客室侧门应采用双扇电控电动齿带传动塞拉门。车门的电控电动装置采用

微处理器控制的电机驱动装置，具有自诊断功能和故障记录功能，具有与

列车总线网络进行通信的功能，采用硬连线控制。传动方式采用齿带传动，

上部导向装置、驱动装置和锁闭装置集中为一个紧凑的功能单元，便于用

户安装和维修。 

1.1 门系统主要技术参数 

净开宽度：1300mm～1500 ㎜ 

净开高度：1800mm～2000 ㎜ 

供电电压：DC110v（-30%～+25%） 

开门时间：3± 0.50s 

关门时间：3± 0.50s 

开、关门延时时间：2.5～4.0s 可调 

关门峰值力：300N（200～300 可调整） 

车门关紧力：≤150N（有效力）可调整 

探测最小障碍物：≤25×60mm（厚×高） 

开关门噪音级别：距门 0.3 米，离地板面高 1.6 米处≤ 70dB 

车门隔音量：计权隔声量 Rw≥31dB（A） 

隔热性能：K≤4.6W/(m2K) 

振动与冲击：满足 EN50155 标准 

环境温度：-25 ℃～ +40 ℃ 

车门结构：双扇电动内藏式 

车门控制方式：车门的开/关满足人工驾驶、ATO 自动驾驶模式 

1.2 车门系统主要功能 

开/关门功能，包括车门开、关状态显示，整列车车门开、关通过开、关

门按钮控制； 

未关闭好车门的再开闭功能，已关好的车门不再打开； 

开关车门的二次缓冲功能； 

防夹人／物功能（障碍物探测重开门功能）； 

车门故障切除功能（车门内部、外部）； 

车门紧急解锁功能（车门从车内）； 

乘务员钥匙开关功能（与紧急解锁装置相同）； 

车门旁路功能； 

故障指示、自诊断和记录功能并可通过读出器读出记录数据； 

自诊断功能； 

零速保护功能； 

设置单门操作按钮，能实现单门开关门功能 

未关闭好的车门的在开闭功能。已关闭好的车门不动作。由试验台关门按

钮实现，不设再开闭按钮开关。当车门遇到障碍物车门开关 3 次（可调）

并且障碍物未清除时，本车门处于完全打开状态，当障碍物完全清除后，

按下关门按钮实现未关好车门的关闭功能。 

2、车门实验台 

2.1 实验内容 

（1）能实现测量门开度尺寸； 
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（2）能实现测量开、关门时间； 

（3）能实现测量开关门过程电压、电流参数变化； 

（4）能实现测量每扇关门时力值曲线； 

（5）能实现测量关门障碍物检测功能、尺寸范围； 

（6）能实现测量关门时遇障碍物停顿时间； 

（7）能实现测量开关门时噪声水平； 

（8）能实现测量紧急解锁功能持续时间。 

2.2 工业控制计算机 

CPU：Intel J1900 

内存：2G DDR3 

硬盘：32G 固态硬盘×2 

输出接口：1×HDMI，1×VGA,1×DVI 

音频：1×MIC，1×Speaker 

I/O: 2×LAN，2×COM 口,1×LPT 口，1×PS2 键鼠口，6×USB2.0,1×DIO 

2.3 显示器 

尺寸：≥21 英寸 

分辨率：≥1920×1080 

亮度：≥250cd/m 

3 
受电弓实

训平台 

真实地铁受电弓及受电弓试验台。 

主要包括受电弓、通风管路、ADD 降弓自动装軒、控制操纵台。实训平

台可以进行升降弓操作，同时培训学员进行相应检修作业，学员可以更换

碳滑板，静态接触压力调试，升降弓时间调节，ADD 降弓试验等。同时

培训学员对受电弓故障处理，对各个修程学员对受电弓的检修能力，其中

包括学员对月检、定修、架修等各个修程的检修内容，学习培训学员对受

电弓的原理，故障应急处理，故障分析和查找的培训。 

1、受电弓技术参数 

（1）受电弓 

折叠高度（包括绝缘子）：≤310mm 

最低工作高度（从折叠位置滑板面起）：150mm 

最高工作高度（从折叠位置滑板面起）：1950mm 

最大升弓高度（从折叠位置滑板面起）：＞2550mm 

最大宽度（弓头处）：1550±5mm 

最大长度（落弓位置）：≈2580mm 

额定工作电流：1680A 

最大短时电流（70s 占空因素中为 5s）：3500A 

最大起动电流（30s）：1600A 

最大停车时电流（DC 1000V 和单弓受电）：540A 

平均静态力：100N 

静态力可调节范围：70N～140N 

运行速度：≤90km/h 

车顶部分重量（包括支持绝缘子）：≤140kg 

额定工作气压：550kPa 

最小供风气压：400kPa 

最大供风气压：900kPa 

升弓时间：≤8s 

降弓时间：≤8s 

1 
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颜色：RAL3020 交通红 

（2）弓头 

滑板数量：2 块 

弓头宽度：1550mm±5mm 

滑板中心距：300mm±3mm 

（3）滑板 

滑板长度：800mm±1mm 

滑板宽度：60mm 

滑板材质：浸金属碳 

（4）绝缘子 

额定绝缘电压：3kV 

高度：约 80mm 

材质： 

本体：环氧树脂 

嵌件：不锈钢 

（5）气路接口 

气路接口： Rc3/8” 

2、受电弓试验平台 

受电弓试验平台应包含以下功能： 

（1）测量出受电弓的最大升弓高度 

（2）测量出受电弓上所加的静态压力 

（3）测量记录受电弓的升降时间 

（4）自动记录测试日期 

（5）测试结果存储 

（6）测试结果实时显示、打印输出 

（7）测试结果数据传输(包括 U 盘传输及网络传输) 

4 
TCMS 实训

平台 

1、城市轨道交通 TCMS 实训系统包含简易司机操纵台、VCU 单元、RIOM 单

元、车辆显示单元 MMI，以及 VCU 仿真控制软件、RIOM 仿真控制软件，MMI

显示单元仿真软件，教员管理软件。 

简易司机操纵台包含司控器、主要按钮、开关、指示灯等，均采用仿

真制造设备，确保其外观、尺寸、颜色、安装位置、手感、控制与显示逻

辑与真车实物保持高度一致，且所有设备均应具有与实际设备一致的操纵

和显示逻辑。 

2、TCMS 列车管理系统所包含的 VCU 单元、RIOM 单元、车辆显示单元 MMI

等设备的外观、尺寸、颜色、安装位置、手感、控制与显示界面、显示逻

辑与软件功能均与地铁公司相关设备保持一致。系统能监控和管理 MVB 网

络中各设备通信状态； 

TCMS 网络中的各设备运行状态、通信状态等信息应能在车辆显示单元

MMI 上显示；VCU 单元负责管理 MVB 总线，负责 TCMS 的控制，监视，故障

诊断和数据记录功能。RIOM 单元为远程输入输出模块，RIOM 单元采集/输

出数字量，采集/输出模拟量信息,RIOM 单元采集的数字量信息应能通过

MVB 网络发送到车辆显示单元 MMI 显示；采集与计算的信号信息，应包含

司机室占用、牵引方向、牵引指令、制动指令、紧急制动、转向架隔离、

停放制动缓解等信号等，采集信号按真实地铁车辆设计。例如，司控器手

柄级位 AD 值由 RIOM 的模拟量通道采集，经 MVB 总线发送到 VCU，VCU 计

算所需的牵引力和制动力，其力值发送到车辆显示单元上显示。VCU 单元

1 
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和 RIOM 单元之间通信采用 MVB 总线通讯，VCU 单元和 MMI 车辆显示单元之

间通过以太网连接。 

TCMS 系统应能仿真总线设备如牵引单元、制动单元、车门单元等设备的

状态数据，TCMS 系统应能对采集的数据进行模拟诊断和信号故障设置，并

把故障代码、故障等级、故障内容发送到车辆显示单元显示。 

★VCU 单元与 RIOM 单元为该 TCMS 实训系统的核心设备，该设备应

具有实际应用经验。（提供应用案例合同证明文件） 

▲为保证项目顺利实施，投标人须在评标现场提供视频演示 VCU 单元

和 RIOM 单元与司控器、教员管理软件、MMI 屏软件联动使用情况，以

此证明投标人具备实施能力。（演示时间不超过 5 分钟，投标人须提供除

投影仪之外的与演示有关的全部设备和器材） 

VCU 仿真控制软件应能实现对各 MVB 总线设备的通信状态监控，并把

通信状态发送到 MMI 屏显示。能仿真牵引控制单元 DCU 的故障、故障代

码等；能对 VCU

https://product.pconline.com.cn/so/s38703/
https://product.pconline.com.cn/so/s54542/
https://product.pconline.com.cn/so/s54616/
https://product.pconline.com.cn/so/s54616/
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存温度/湿度:-10-+60℃(-4-140℉)/20-80%(无冷凝) 

5.产品尺寸：约 365×96.2×252mm 

7 综合布线 

满足整个系统综合布线要求。 

1. 强弱电 

（1）符合 GB 民用建筑线缆要求。 

（2）暗线敷设必须穿管（阻燃 PVC 管） 

（3）插座及开关留有足够数量，保证系统用电合理性。 

（4）AC380V 三相电总线不小于 5×6mm
2 线缆；AC220V 单相电总线不

小于 5×6mm
2 线缆；配电箱必须满足总空开 1 只，各单项设备系统对应 1

只独立空开，配电箱中有电力分配图。 

2.灯具 

（1）类型：日光灯 

（2）数量：不少于 10 盏； 

（3）色温：4000K-6000K 

（4）工作电压：AC220V/50Hz 

3、地面: 

1）复合硅酸盐水泥 

2）中沙，含泥量不超 3% 

3）施工要求：水泥层找平，打磨； 

4、墙面 

1）面积：约 160m² 

2）刮腻子找平； 

3）喷华润环保涂料； 

5、吊顶： 

1）面积：约 153m² 

2）国标 0.8mm 

3）颜色：哑白 

规格：600X600 硅钙板 

1 

8 其他 

1、 1、文化宣传栏：面板采用 3.0mm 有机玻璃透明面板，1mm 镀锌底板，铝

合金边框、液压掀开结构（可开启 85 度）；尺寸:约 1200mm*2400mm；悬

空 80cm 贴实训室墙体安装；包含设计内容及高清写真喷绘。数量根据实

训室要求定制。 

2、 2、门牌：雕刻/UV 工艺；尺寸约 30*10cm；双色板+亚克力材料；数量根

据实训室要求定制。 

3、 3、展板：5mmPVC 雪弗板+包银边材质；尺寸约 60*80cm；数量根据实

训室要求定制。 

1 

 


